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KH § 260
Valtuustoaloite 30.3.2009:

"Lappeenrannan valo-ohjattujen risteysten liikennevalojarjestelman
kayttoa tulee muuttaa siten, etta risteysten valo-ohjauksia ei pideta
paalla jatkuvasti kaikkina vuorokaudenaikoina ja viikonpaivina seka
etta joidenkin ristetysten valo-ohjauksia muutetaan muutoinkin.

Lappeenrannan valo-ohjattujen risteysten

1. liikennevalot voitaisiin paasaantoisesti pitaa pois paalta
yoaikaan sunnuntaista perjantaihin klo 21.30 - 6.30 valilla,
yoaikaan perjantaista lauantaihin klo 24.00 - 8.00 ja
sunnuntaisin klo 0.00 - 21.30 valisella ajalla

Mainitut ajat liittyvat siihen, etta liikenne hiljenee sen jalkeen, kun
paivittaistavarakaupat sulkeutuvat arkisin klo 21 ja aamuruuhka
alkaa tyohon ja kouluun kulkevien myaota klo 6.30 jalkeen. Valot
olisivat kokonaan pois paalta siten, etteivat ne ole myodskaan
oranssilla vilkkuvalolla. Mainittuina kellonaikoina liikenne
kaupungissamme on sen verran vahaista, etta valo-ohjauksien ei
tarvitse olla paalla ja liikennevalojen paalla olemisesta on enemman
haittaa kuin hyotya. Myoskaan liikkennevalojen ei-paalla oleminen ei
aiheuttane erityista turvallisuusriskia kenellekaan liikenteen
kayttajalle.

Lappeenrannassa on myads paljon likennevaloristeyksia, joissa

2. virhean valon tulisi vaihtua vahemmin liikkennoidyille katu-
ja tieosuuksille ainoastaan silloin, kun kyseisesta
suunnasta tulee auto tai autoja.

Muutamissa Lappeenrannan valo-ohjatuissa risteyksissa tallainen
on kaytossa, mutta hyvin paljon on niita, joissa ei ole, mutta joissa
olisi aiheellista olla. Useissa risteyksissa vihrea valo vaihtuu
risteavalle sivukadulle/tielle ja padkadun autot joutuvat
pysahtymaan, vaikka risteavalta kadulta/tielta ei tulekaan ketaan.
Eras mainitsemisen arvoinen risteys keskustassa on Lappeenkadun
ja Villimiehenkadun valo-ohjattu risteys, jossa vihrean valon tulisi
vaihtua Villimiehenkadulta tuleville autoille vain silloin, kun
kyseisesta suunnasta tulee autoja. Nain ei nyt ole.

Allekirjoittaneen omakohtaisen kokemuksen seka kaupunkilaisilta
kuin joiltakin taksikuskeilta saamani palautteen perusteella on
aiheellista muuttaa valo-ohjattujen risteyksien liikennevalojen
toimintaa.



Mainituilla muutoksilla saataisiin

— liikenne sujuvammaksi

— ajoneuvojen tyhjakdynnin aiheuttamat ymparistohaitat
pienemmiksi turhien pysahdysten ja likennevaloissa
odottamisen jaadessa pois seka

- kaupungin sahkonkulutuksen saastoa, kun liikennevalot
olisivat edella ehdotettuina aikoina kokonaan pois paalta."

Teknisen toimen lausunto 4.5.2009:

"Kaupunki paattaa kadunpitajana liikkennevalojen toiminta-ajoista.
Liikenne- ja viestintaministerion asetus tieliikenteen liikkennevaloista
asettaa toiminta-ajoille seuraavat Iahtokohdat (§17): “Liikennevalo-
jen tulee paasaantoisesti olla aina toiminnassa. Jos liikkenne on
hyvin vahaista, voidaan liikennevalot kuitenkin esimerkiksi kello
24-06 valisena aikana kytkea pimeaksi, jollei siitéd aiheudu vaaraa.”

Liikennevalojen toiminta-ajan pidentamisen on todettu parantavan
valtakunnallisella tasolla liikenneturvallisuutta. Suomessa
likennevaloliittymien onnettomuuksista noin 20-30 % on tapahtunut
valojen ollessa pois toiminnasta joko tarkoituksellisesti (iltaisin ja
Oisin) tai teknisen vian vuoksi. Valojen ollessa pois toiminnasta
onnettomuusriskin on todettu olevan moninkertainen ja
onnettomuudet ovat vakavampia kuin muina aikoina tapahtuneet
(Tiehallinnon julkaisu TIEH 2100040-v05 “Liikennevalojen
suunnittelu, LIVASU”).

Lappeenrannan kaikki likennevaloristeykset toimivat liiken-
neohjatusti eli automaattisesti ilmaisimilta saadun liikkennetiedon ja
ohjelmiin maariteltyjen raja-arvojen perusteella. Ohjelmiin on
maaritelty vihrean minimiajat seka maksimiajat jotka toteutuvat, jos
ilmaisimilta saatuja pyyntoja on riittavasti. Jos risteyksen
ilmaisimissa on vikaa, esimerkiksi asfalttiin upotetun silmukan
vaurio, ohjelma antaa talle tulosuunnalle aina maksimiajan vaikkei
pyyntdja olisikaan. Silmukkailmaisimien korjaus on mahdollista vain
roudattomana aikana, mutta se on mahdollista korvata tilapaisesti
tutkalla.

Hiljaiseen aikaan, kun liikkennetta ei ole lainkaan, risteys siirtyy
lepotilaan, joka voi olla joko kaikille punainen tai paasuunnalle
vihred. Ensimmainen ilmaisun antava auto tai jalankulkija saa
ensimmaisena vihrean. Jalankulkijan painonappi kaynnistaa usein
oheispyynndlla samansuuntaisen autoliikenteen vihrean, vaikka
autoja ei olisikaan. Talloin suojatievihrean ja sen lisaksi suoja-ajan
aiheuttama odotusaika voi aiheuttaa tuntuman tyhjasta risteyksesta
vaikka jalankulkija on paikalla ollut. Myos ohjelmanvaihto aiheuttaa
tilanteen, jossa ohjelma kierrattaa kaikki suunnat kertaalleen Iapi
vaikka pyyntdja ei olisikaan. Eri ohjelmia risteyksessa on yleensa
4-5 ja ohjelmanvaihtohetkia seitseman vuorokaudessa.

Liikennevaloristeysten saneerausten yhteydessa ja aina tarvittaessa
tarkistetaan, ovatko liikennemaarat muuttuneet oleellisesti ja
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aiheuttavatko muuttuneet likennemaarat ohjelmien uusimistarpeen.
Tana vuonna saneerataan Reunakadun-Onninkadun
likennevaloristeys, jossa on kaupungin vanhin ohjauskoje.

Yksittaisista risteyksista Lappeenkatu-Villimiehenkatu on aikanaan
ohjelmoitu hieman jaykaksi, mutta Lappeenkadun saneerauksen
myo6ta nama valot poistuvat, samoin Armilankadun liittymasta
Kiertoliittyman rakentamisen vuoksi. Armilankadun kiertoliittyman
rakentamisesta jouduttiin luopumaan tana vuonna saastosyista.

Yhteenvetona todetaan, etta likennevalojen toiminnan kes-
keyttaminen laajemmalti on turvallisuutta huonontava toimenpide
eika siihen tule ryhtya. Kohteissa, joissa on vahan suojateita ja
paasuunnan nopeuksien hallinta pystytaan varmistamaan, asiaa
voidaan tutkia yoaikojen osalta. Teknisen toimen palvelutuotanto
ottaa mielellaan vastaan palautetta ja ideoita yksittaisista
ongelmakohteista." (JW)

Merkitaan tiedoksi ja saatetaan tiedoksi kaupunginvaltuustolle.

Hyvaksyttiin.



